OGOLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE
'D-10.10.01b
OD$NIEZANIE DROGI

1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST
Przedmiotem niniejszej ogoinej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania dotyczace wykonania i
odbioru rob6t zwigzanych z od$niezaniem drég.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogolna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstawe opracowania specyfikacji technicznej
wykonania i odbioru rob6t budowlanych (ST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji rob6t na drogach i ulicach.

1.3. Zakres rob6t obj etych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robét zwigzanych z
usunieciem opadu $nieznego, zalegajacego jezdnie, pobocze oraz obiekty towarzyszace drodze, ktéry
stwarza utrudnienia w ruchu pojazdéw.

1.4. Okre Slenia podstawowe

1.4.1. Zimowe utrzymanie drég (ZUD) — prace majace na celu zmniejszenie lub ograniczenie zaktdcen
ruchu drogowego, wywotanych czynnikami atmosferycznymi, jak sliskos¢ zimowa oraz opady sniegu.

1.4.2. Odsniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektow towarzyszacych
(zatok autobusowych, parkingéw itp.).

1.4.3. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego drogg minimalny poziom
utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystepowania opadow sniegu (lub sliskosci zimowej), jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw.

1.4.4. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu ptugdéw $nieg, ktéry nie
zostat zageszczony pod wptywem ruchu kotowego.

1.4.5. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu ptugéw $nieg, ktory
zostat zageszczony, ale nie stat sie zlodowaciaty.

1.4.6. Nabdj $niezny - nieusunieta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci (od
kilku centymetréw), przymarznieta do nawierzchni jezdni.

1.4.7. Bloto posniegowe - topniejacy snieg pozostaly na nawierzchni po przejsciu ptugdéw i posypaniu
jej srodkami chemicznymi.

1.4.8. Nosnik ptluga — pojazd o napedzie spalinowym (samochdd ciezarowy, ciggnik, maszyna
drogowa), na ktérym zamontowano ptug odsniezny.

1.4.9. Plug odsniezny - urzadzenie sktadajgce sie z odktadnicy, lemiesza i zawieszenia, montowane
na nosniku ptuga.

1.4.10. Odktadnica — czes¢ sktadowa ptuga z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego, pozwalajaca
na odsuniecie $niegu poza krawedz oczyszczanego pasa.



1.4.11. Lemiesz - czes¢ sktadowa piuga, nalezaca do korpusu pluznego, stuzaca do odspajania
$niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czesci naktadkami z gumy lub tworzyw
sztucznych.

1.4.12. Czotownica - ptyta czolowa, stanowigca element taczacy odkiadnice i lemiesz pluga z ramg
nosnika ptuga.

1.4.13. Ods$niezarka - urzadzenie montowane zwykle na nosniku, napedzane silnikiem spalinowym,
stuzace do odspajania i odrzutu $niegu na odlegtos¢ ok. 6 - 60 m poza obreb drogi, za pomocg
odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Odsniezarki dzielg sie na: $limakowo-wirnikowe,
frezowo-wirnikowe, frezowo-bebnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.14. Pozostale okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi. polskimi
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogéine" [1] pkt 1.4.

1.5. Ogolne wymagania dotycz ace robot
Ogolne wymagania dotyczace rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne" [1] pkt 1.5.

2. MATERIALY
Nie wystepuja.

3. SPRZET

3.1. Og6Ine wymagania dotycz gce sprz etu
Ogblne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do od $niezania drog

Do ods$niezania drog, w zaleznosci od grubosci zalegajacego $niegu nalezy uzywac:

- plugi odsniezne (lemieszowe jednostronne, dwustronne i 0 zmienionej geometrii ustawienia
lemiesza),

- odséniezarki mechaniczne, np. slimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe,

- rowniarki roznych typéw z zamontowanym ptugiem czotowym dwustronnym, jak réwniez lemieszem
wilasnym.

Do zrywania naboju $nieznego w zaleznosci od grubosci jego zalegania nalezy stosowac:

- szczotki mechaniczne,

- frezarki montowane na ciggnikach rolniczych,

- ptugi lemieszowe i réwniarki.

Ponadto do od$niezania drég moze by¢ uzywany sprzet pomocniczy, jak:

- spycharki,

- fadowarki,

- ciggniki rolnicze wyposazone w plugi lemieszowe.

Kazda jednostka sprzetu musi uzyskac akceptacje Wydzialu Komunikacji i Drog.

3.3. Przygotowanie sprz etu do od $niezania drdg

Przygotowanie sprzetu do odsniezania dr6ég powinno nawigzywac¢ do stref rozpoczecia sezonu

zimowego w Polsce (patrz zat. 1, na ktérym zaznaczono pie¢ stref sezonu zimowego).

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mdégt byé gotowy do uzycia w ciggu 2 godzin

od chwili powziecia decyzji o koniecznosci podjecia akcji na drodze. Nosniki ptugéw odsnieznych

powinny mie¢ zamontowane ptyty czotowe.

Po przygotowaniu sprzetu i nosnikow nalezy dokona¢ prébnego montazu, podczas ktérego nalezy

sprawdzic:

- w ptugach:

- dopasowanie elementow tgczacych ptug z ptytg czotowa,

- dzialanie mechanizmu podnoszenia,

- mozliwos¢ swobodnego dopasowania sie odkladnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego
przylegania lemiesza do nawierzchni,

- dzialanie oswietlenia sygnalizacyjnego,

- w odsniezarkach:

- dzialanie uktadu napedowego,

- dziatlanie mechanizmoéw napedu jazdy i zespotéw roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.



3.4. Wymagania dla ptugéw od $nieznych

3.4.1. Nosniki ptugow

Nosnikami ptugéw odsnieznych mogg byé samochody ciezarowe lub inne pojazdy silnikowe, ktérych
konstrukcja umozliwia zamocowanie czotownicy (ptyty nosnej z zawieszeniem). Ukiad napedowy
nosnika powinien zapewnia¢ dlugotrwatg prace na niskich przetozeniach skrzyni biegéw przy petnym
obcigzeniu silnika.

No$nik powinien by¢ wyposazony w:

1) srodek tgcznosci,

2) sygnat Swietlny btyskowy barwy zo6ltej zgodnie z ustawg ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia
20.06.1997 r.

W celu poprawienia widocznosci pracujgcego na drodze sprzetu odsnieznego, na wspornikach
umieszczonych na gornej krawedzi po obu stronach pluga muszg by¢ umieszczone dodatkowe
reflektory samochodu oraz kierunkowskazy. Podnoszenie i opuszczanie ptuga powinno odbywac sie z
kabiny kierowcy. Dodatkowe wyposazenie powinny stanowi¢ tahcuchy przeciwsniezne, linki
holownicze i topaty.

3.4.2. Odkiadnice i lemiesze

Odkiadnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o dostatecznej
wytrzymatosci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwosé odchylania sie w pionie w przypadku natrafienia
(najechania) na przeszkode. W zaleznosci od pracy, jakg majg wykonywaé, lemiesze powinny byé
wykonane ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywac
specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali odpornej na Scieranie.

Konstrukcja czotownicy mocowanej do nosnika musi byé dostatecznie sztywna. Potaczenie piluga
z nosnikiem powinno umozliwia¢ regulacje wysokosci ostrza lemiesza nad powierzchnig jezdni.
Konstrukcja czotownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz zespotu do od$niezania.
Odkiadnica powinna mieé¢ oznaczone skrajne czesci wystajgce poza obrys pojazdu, w skosne pasy
pod katem 45° barwy na przemian biatej czerwonej, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z 31.12.2002 r.

3.5. Wymagania dla od $nie zarek

Ods$niezarki, stuzgce do usuwania grubych warstw $niegu, powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajacq

odspajanie twardego i zlezalego $niegu. Odsniezarki mogg by¢é montowane na ciggnikach,

samochodach lub na nosnikach specjalnych.

Poszczegolne typy odsniezarek mogg mie¢ nastepujace urzadzenia:

- odsniezarki slimakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe mogg mieé¢ do odrzucania $niegu wirnik,
natomiast do odspojenia $niegu - noze slimakowe lub frezy tasmowe, jednoczesnie podajace $nieg
do gardzieli wlotowej wirnika,

- od$niezarki turbinowe moga mie¢ odpowiednio uksztaltowany wirnik, odspajajacy i odrzucajacy
$nieg, a od$niezarki frezowo-bebnowe - taSmowy frez nawiniety na obrotowy beben, spetniajacy te
funkcje,

- odsniezarki lemieszowo-wirnikowe mogg by¢é wyposazone w ptug oraz w wirnik zainstalowany na
prawym koncu odkladnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia $nieg i przesuwa go do wirnika, ktory z
kolei odrzuca $nieg poza korone drogi).

3.6. Wymagania odno snie obstugi sprz etu do od $niezania

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, ftj.
wymagang kategorie prawa jazdy i jezeli sg wymagane — odpowiednie uprawnienia operatora
obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drdog.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokona¢ sprawdzenia:

1) stanu technicznego no$nika i sprzetu,

2) zamocowania sprzetu na nosniku,

3) stanu ogumienia,

4) prawidtowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego no$nika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy ostrzegawczej barwy z6ttej.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete. Nalezy wykonaé¢



réwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

1) wykonywac¢ wytacznie czynno$ci zwigzane z obstuga sprzetu i prowadzeniem noénika,

2) w sposob ciagly obserwowac sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na bezpieczenstwo 0sob i
pojazdéw

znajdujacych sie w poblizu,

3) przestrzega¢ obowigzujacych zasad ,Prawa o ruchu drogowym”.

Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odcigzy¢ zawieszenie, nastepnie
sprzet oczysci¢ i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu, zagrazajace bezpieczenstwu
obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drég, nalezy niezwtocznie usungg.

Nalezy systematycznie dokonywaé¢ obstugi technicznej sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i dokumentaciji techniczno-ruchowej (DTR).

4. TRANSPORT
Przy odsniezaniu drog nie wystepuje transport materiatdw, lecz moze wystapi¢ potrzeba wywozenia
Sniegu

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogdine zasady wykonania robot
Ogoblne zasady wykonania robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” [1] pkt 5.

5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W zaleznosci od strefy klimatycznej (zat.) nalezy droge i obiekty mostowe przygotowac do sezonu
zimowego. W strefie | do 1 pazdziernika, w strefie 11 i 1l do 20 pazdziernika oraz w strefie IV i V do 30
pazdziernika.

Podczas objazdu drogi we wrzesniu - pazdzierniku nalezy dokona¢ oceny wizualnej stanu
nawierzchni, poboczy, chodnikéw, urzadzeh odwadniajacych (rowéw, przepustéw, wpustoéw ulicznych,
Sciekow przy kraweznikowych itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawedzi jezdni oraz
pekniecia nawierzchni nalezy wyremontowac.

W zawyzonych poboczach trzeba wykonac przecinki (rowki) dla umozliwienia odprowadzenia wody z
nawierzchni, szczegdlnie przy wewnetrznych krawedziach tukéw.

Rowy przydrozne, Scieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami, wpusty uliczne oraz
inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu mostowego
nalezy oczyscié¢ i udroznic.

Wysokie trawy i chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad zadrzewienia przydroznego,
a w razie koniecznosci dokonac¢ cie¢ lub usuniecia ostabionych konaréw lub drzew.

Odcinki drogi, na ktorych dochodzi czesto do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu, powinny
mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastepcze (objazdy), utrzymywane w takim samym
standardzie zimowego utrzymania drég.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktoérych wystepuja urzadzenia drogowe mogace
ulec zasypaniu $niegiem, nalezy oznaczyé tyczkami (lub innymi elementami pozwalajgcymi
wyznaczyé granice odsniezania), umieszczonymi w linii ustawienia stupkéw prowadzacych U-1.
Srednica tyczek powinna wynosié ok. 5 cm, a wysoko$é od 1,0 do 3,0 m od poziomu terenu. Tyczki
powinny by¢ pomalowane na przemian (mierzac od gory) w pasy czarne i zétte o wysokosci 33 cm.
Odstepy miedzy tyczkami na odcinkach prostych nie powinny by¢ wieksze niz 50 m, a na tukach
odpowiednio krotsze, zaleznie od promienia tuku.

5.3. Korzystanie z obstugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca sie korzysta¢ z informacji o stanie pogody i
kierunkach jej zmian. Informacje meteorologiczne w zaleznosci od obszaru, ktérego dotycza, dzielg
sie na krajowe, regionalne i lokalne.

Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane sg w postaci prognoz IMGW (www.imgw.pl), a informacje
lokalne uzyskiwane sg z pomiaréw i obserwacji whlasnych stuzb drogowych oraz drogowych
automatycznych stacji pogodowych.



Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny zawierac:

1) nazwe obszaru, ktérego dotycza,

2) okres waznosci,

3) przewidywane zjawiska atmosferyczne — rodzaj i natezenie opaddéw, wystapienie zamieci, gotoledzi
i mgly,

4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub spadek),

5) przewidywany kierunek wiatru i jego site.

5.4. Zasady od $nie zania

Zakres prac prowadzonych przy odsniezaniu drogi oraz technologia robét wynikajg z aktualnie
obowigzujacych standardéw utrzymania.

Wybér systemu ods$niezania zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi,

- warunkow atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,

- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczego6lnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystepowania opaddéw s$niegu, jak réwniez dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych
odstepstw. W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i
pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, diugotrwale burze $niezne niweczace efekty odsniezania
drogi), osiagniecie i utrzymanie na drodze standardu docelowego moze by¢é niewykonalne.
Organizacje pracy nalezy wtedy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajgcych sie warunkéw na drodze i
przyjmowac¢ niekonwencjonalne rozwigzanie, np. ods$niezanie tylko jednego pasa ruchu i prowadzenie
pojazdéw konwojami organizowanymi przy udziale policji.

Odsniezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0g0Ing wiedzg techniczna,

- wymaganiami specyfikacji technicznej,

- programem wykonania odsniezania (przedstawionym przez Wykonawce),

- biezacymi poleceniami Inzyniera.

W przypadku gdy Wykonawca ze wzgledu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie prowadzié¢
robét zgodnie ze standardem, powinien zawiadomi¢ o tym Dyzurnego WKID.

5.5. Odsniezanie drogi

Technika ods$niezania drogi zalezy od:

1) szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,

2) geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekréj drogowy, pét uliczny, uliczny),

3) przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,

4) rodzaju uzytego sprzetu do odsniezania.

Odsniezanie mozna prowadzi¢ jednym piugiem lub zespotem ptugéw. Snieg nalezy usuwaé z jezdni
na:

1) prawe pobocze,

2) lewe pobocze - w przypadkach wyjatkowych (np. silny zawiewajgcy wiatr itp.) przy bezwzglednym
zachowaniu $rodkow bezpieczenstwa lub

3) oba pobocza - w przypadkach waskich drég.

Predkos¢ robocza plugébw uzalezniona jest od stanu drogi oraz panujacych warunkéw
atmosferycznych i wynosi zwykle 15+40 km/h.

W zaleznosci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywa¢ odpowiednich ptugéw lub
zespotow ptugébw. Na drodze jednojezdniowej odsniezanie nalezy rozpoczaé od osi jezdni. W
przypadku zespotu skladajgcego sie z dwdch plugéw nalezy zachowaé miedzy nimi bezpieczng
odlegtos¢ (min. 50 m), a przesuniecie miedzy lemieszami powinno by¢ takie, aby na jezdni nie
pozostawat $nieg.

W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza sie odsniezanie tylko jednego pasa ruchu, pod
warunkiem wykonania, co 200-300 m, mijanek znajdujacych sie w zasiegu widocznosci kierowcow. W
takich przypadkach dopuszcza sie odktadanie $niegu na pasie dzielacym do wysokosci 0,7 m, nie
powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.

tacznice na weztach drogowych, pasy wigczen i wylgczen, pasy ruchu powolnego, zatoki postojowe i
autobusowe stanowig integralng czesé jezdni, w zwigzku z czym ich odsniezanie nalezy prowadzi¢
réwnoczesnie z odsniezaniem zasadniczych paséw ruchu.



Schematy pracy zespotu ptugéw pokazano w zataczniku.

Plugi wyjezdzajace do prowadzenia robét zimowych w trudnych warunkach pogodowych musza
posiada¢ bezwzglednie sprawne $rodki tacznoséci, petne zbiorniki paliwa, linki holownicze, tahcuchy na
kota, topaty. Do pracy nalezy wysta¢ zesp6t skladajacy sie z co najmniej dwdch plugdw.
Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowigzujgcym na danej jezdni lub pasie ruchu
kierunkiem ruchu. Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci ptugow,
mozna stosowa¢ odsniezarki, szczegoOlnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwaléw $niegu
utworzonych podczas pracy ptugéw. Odsniezarki slimakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty
pracy przy usuwaniu $rednio twardego sniegu o ciezarze objetosciowym do 0,5 g/cm3. Odsniezarki
frezowo-wirnikowe moga usuwac twardy i zlodowaciaty snieg o ciezarze objetosciowym do 0,7 g/cm3.
Odsniezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe przeznaczone sa gtéwnie do usuwania swiezo
spaditego sniegu o ciezarze objetosciowym do 0,3 g/cm3.

5.6. Odsniezanie drogowych obiektéw in  zynierskich

Odsniezanie drogowych obiektéw inzynierskich takich jak tacznice na weztach drogowych, mosty,
wiadukty i estakady odbywa sie jednoczesnie z pracami prowadzonymi na danym ciggu drogowym.
Snieg zalegajacy jezdnie nalezy spycha¢ na krawedz jezdni, poza bariery ochronne lub na chodniki
pofozone na obiekcie, pod warunkiem zapewnienia mozliwosci poruszania sie pieszych. Snieg
zalegajacy na chodnikach, o ile umozliwiajg to warunki terenowe pod obiektem (np. pole) moze byé
zrzucany na doét lub powinien by¢ wywieziony. Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory
kolejowe, drogi, place itp. Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajgce obiekty mostowe i wiadukty.
Predkos¢ odsniezania na obiektach mostowych powinna by¢ nizsza od predkosci odsniezania na
drogach.

5.7. Odsniezanie miejsc trudnodost epnych (zatoki autobusowe)

Do odsniezania miejsc na drodze przy barierach ochronnych wskazanie jest uzywanie od$niezarek
lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po zakoriczeniu innych prac.

Od$niezanie zatok autobusowych odbywa sie plugami odsnieznymi w trakcie prowadzenia
od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszenia lub wiaty przystankowej)
nalezy usung¢. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu szczotkami mechanicznymi.
Przy mniejszych ilosciach sniegu na jezdni moze wystarczy¢ zastosowanie samej tylko szczotki.
Parkingi odsnieza sie po zakonczeniu prac zwigzanych z od$niezaniem jezdni giéwnej Ilub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

5.8. Odsniezanie przejazdéw kolejowych

Administracja drogowa w porozumieniu z administracjg kolei oczyszcza ze $niegu przejazdy kolejowe
lezace w ciagu administrowanych drég, bez przejmowania obowigzku prawnego Ilub
odpowiedzialnosci. Przed przejazdem kolejowym ptug powinien zebrany $nieg zsuna¢ na pobocze.
Przy przejezdzaniu przez tory ptug musi by¢é wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw
$niegu na torowisko kolejowe.

6. KONTROLA JAKO SCI ROBOT

6.1. Ogdlne zasady kontroli jako $ci robo6t
Ogoblne zasady kontroli jakosci rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przyst apieniem do robot

Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odnosnie sprzetu i sposobu wykonania odsniezania.

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca jest zobowigzany opracowac i przedstawi¢ do akceptaciji
program wykonania ods$niezania okreslajacy zamierzony sposob wykonania, mozliwosci kadrowe
i plan organizacji od$niezania z wykazem sprzetu i jego parametrami.



7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru robo6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania og6ine” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowa jest km (kilometr) od$niezanej drogi.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. OgollIne zasady odbioru robét

Ogoblne zasady odbioru rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, ST i wymaganiami Dyzurnego
PZD.

9. PODSTAWA PLATNO SCI

9.1. Ogodlne ustalenia dotycz ace podstawy ptatno $ci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne” [1]
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 km ods$niezania drogi obejmuje:

- opracowanie programu wykonania odsniezania,

- ew. wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego, w tym przygotowanie sprzetu,

- dostarczenie sprzetu do odsniezania,

- niezbedne oznakowanie robat,

- wykonanie kompletnego cigglego odsniezania drogi, zgodnie z wymaganiami specyfikacji i
Dyzurnego PZD,

- konserwacja, naprawa i odwiezienie sprzetu.

9.3. Sposob rozliczenia robot tymczasowych i pract  owarzysz acych

Cena wykonania rob6t okreslonych niniejszg OST obejmuje:

- roboty tymczasowe, ktore sg potrzebne do wykonania rob6t podstawowych, ale nie sg przekazywane
Zamawiajacemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych,

- prace towarzyszace, ktore sg niezbedne do wykonania robét podstawowych, niezaliczane do robét
tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.
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2. STANDARDY UTRZYMANIA DROG W OKRESIE ZIMOWYM

Opis warunkow ruch na

Dopuszczalne odstepstwa od standardu

lezdnia posypana po odsniezaniu w
miejscach wyznaczonych przez PZD.

nabdj $niezny -wystepuje

zaspy -wystepujg do 48godz

Standard . .
jezdni
po uptaniu opaddw s$niegu Kliskos¢ zimowa
luz - 8 godz.
z:z':Zdion —gv(\j sZt uje W miejscach
lezdnia odsniezona na catej szerokosci. |, : i énieyine -V\Y Sfp LJJ Wyznaczonych:
I\ lezdnia posypana na odcinkach jezy ysiepua [gotoledz - 8 godz.
. g zaspy -do 8 godz. L.
decydujgcych o mozliwosci ruchu . posniegowa -10 godz.
Dopuszcza sie przerwy odowica - 8 godz
w komunikacji do 8 godz. '
. L - Iu%n.y . 16 godz. . W miejscach
lezdnia od$niezona, w miejscach zasp |fajezdzony -wystepuje h:
od$niezony co najmniej jeden pas ruchulnabéj $niezny -wystepuje wyznacz’onyc '
Y . - . [gotoledz - 8 godz.
2z wykonaniem mijanek. zaspy -wystepujg do 24godz oéniezowa -10 godz
lezdnia posypana na odcinkach Dopuszcza sig przerwy P .g godz.
. e S lodowica - 8 godz.
decydujacych o mozliwosci ruchu. W komunikacji do 24 godz.
lezdnia zasniezona. , . \W miejscach
. . ., . |luzny -wystepuje
Prowadzi sie odsniezanie w zaleznosci aiezdiony -wystepuie Wyznaczonych:
VI od potrzeb. ) Yy -wystepu) wszystkie rodzaje

Sliskosci
po ods$niezaniu -2 godz

3. PLUG I NOSNIK PLUGA

A) Zespdt do od $niezania drogi
1 — nos$nik, 2 — ptug, 3 — czolownica




B) Schemat ptuga i czotownicy (widok z boku)

Plug Czotownica

Odkiadnica

Zawie/szenie Plyta nosna (czolowa)
/ ///

. Zawieszenie
Lemiesz -

C) Oznakowanie ptugaino $nika
1 - lampa ostrzegawcza barwy zéttej,
2 — reflektory samochodu podniesione na wspornikach ,
3 — kierunkowskazy umieszczone na wspornikach,
4 — biatlo-czerwone odblaskowe pasy na ko ncach odkfadnicy,
5 — lampa biata widoczna z przodu i czerwona widocz  na z tylu
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4. SCHEMATY PRACY ZESPOLOW PLUGOW OD SNIEZNYCH

A) Schemat pracy zespotu dwéch ptugéw na drodze jednoj

ezdniowej dwupasowej
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OGOLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE
D —10.10.01c
ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU
| LIKWIDACJA SLISKOSCI ZIMOWEJ

1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST
Przedmiotem niniejszej ogodlnej specyfikacji technicznej (OST) sg wymagania dotyczace wykonania i
odbioru rob6t zwigzanych z zapobieganiem powstawania i likwidacjg sliskosci zimowej na drodze.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogolna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstawe opracowania specyfikacji technicznej
wykonania i odbioru robét budowlanych (ST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji rob6t na drogach i ulicach.

1.3. Zakres rob6t obj etych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robét zwigzanych z
wykonaniem i

odbiorem robo6t przy zwalczaniu $liskosci zimowej, obejmujacych:

- zapobieganie powstawania sliskosci zimowej,

- likwidacje sliskosci zimowej,

przy zastosowaniu materiatdw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych.

1.4. Okre Slenia podstawowe

1.4.1. Zimowe utrzymanie drég (ZUD) - prace majgce na celu zmniejszenie lub ograniczenie
zakitdcen ruchu drogowego, wywotanych czynnikami atmosferycznymi, jak sliskos¢ zimowa oraz
opady $niegu.

1.4.2. Slisko $¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia sie na jezdniach
warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.3. Zwalczanie slisko $ci zimowej - zabiegi majgce na celu zapobieganie wystepowaniu sliskosci
zimowej oraz zabiegi likwidujgce powstatg $lisko$¢ zimowa.

1.4.4. Zapobieganie wyst epowaniu $lisko §ci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu przez pokrycie jej $rodkami
chemicznymi obnizajgcymi temperature zamarzania wody.

1.4.5. Likwidacja $lisko $ci zimowej - usuniecie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego albo
ubitego $niegu przy uzyciu srodkéw chemicznych, uszorstniajagcych lub mechanicznych albo $rodkéw
tych facznie.

1.4.6. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ub  itego s$niegu - posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwiekszenia przyczepnosci két pojazdu z nawierzchnia.

1.4.7. Gotoled z - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na nawierzchnie o
temperaturze ujemnej, mgty roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.8. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetrow, powstata z zamarznietej, nie
usunietej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.9. Zlodowaciaty lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nie usunietej warstwy sniegu grubosci kilku milimetrow,

b) przymarznietej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunietej warstwy $niegu grubosci kilku
centymetréw,

c¢) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu 0 znacznej grubosci.



1.4.10. Slisko $¢é pos$niegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nie usunietego ubitego $niegu, pokrywajacego jgq
catkowicie lub czesciowo warstewkg o grubosci kilku milimetréw.

1.4.11. Slisko $¢ $niegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni nie
usunietej warstwy s$niegu grubosci powyzej kilku centymetrow, ktérego goérna warstwa lodowacieje
(ruch pojazdow tworzy na niej zwykle roznej glebokosci koleiny i wyboje pogarszajace bezpieczenstwo
i predko$¢ ruchu).

1.4.12. Szron - osad lodu, na og6t o wygladzie krystalicznym, przybierajgcy ksztalt lasek, igietek itp.,
tworzacy sie w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze
ponizej 0°C.

1.4.13. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami
powietrza, powstajacy z nagtego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub chmury), gdy
temperatura wyziebionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.

1.4.14. Nosnik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktérym zamontowano sprzet do usuwania
Sliskosci.

1.4.15. Pozostale okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi. polskimi
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoéine" [8] pkt 1.4.

1.5. Ogdélne wymagania dotycz ace robét
Ogblne wymagania dotyczace robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne" [8] pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotycz ace materiatow
Ogolne wymagania dotyczace materiatldw, ich pozyskiwania i skladowania, podano w OST D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogoélne” [8] pkt 2.

2.2. Materialy do usuwania $lisko $ci zimowej

Materiaty do usuwania sliskosci zimowej powinny byé zgodne z ustaleniami Zamawiajgcego lub SST.
Do materiatéw stosowanych przy usuwaniu i tagodzeniu skutkéw sliskosci zimowej naleza;:

a) srodki chemiczne: sél kamienna, sucha so6l drogowa, solanka, sél zwilzona, chlorek wapnia
techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiaty uszorstniajgce w postaci kruszyw.

Dopuszcza sie stosowanie innych materiatbw przy zwalczaniu Sliskosci zimowej, na wniosek
Zamawiajacego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagan dla materiatéw, sposobow badan i kontroli ich
stosowania, zaakceptowanych przez PZD.

2.3. Sol (chlorek sodu)

S6l kamienna sucha (chlorek sodu, NaCl) powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02.

(Uwaga: Nie zaleca sie korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 So6l (Chlorek sodu). SAl

spozywcza, ktéra nie podaje zadnych wymagan dla soli drogowej).

Do trzech gtéwnych typéw pozyskiwania soli NaCl naleza;

— s6l kamienna, uzyskiwana ze zt6z kopalnianych metodami gérniczymi, a nastepnie rozdrabniana,

— s6l warzona (prézniowa) uzyskiwana przez wyptukiwanie ztéz kopalnianych woda, a nastepnie
odparowywana, w wyniku czego uzyskuje sie drobng sél o regularnych ksztattach,

— sOl morska, uzyskiwana metodg odparowania stonecznego i dziatania wiatru, zbierana
mechanicznie, a hastepnie oczyszczana.

Charakterystyka tych typow soli jest nastepujaca:

— s6l kamienna: zawiera ziarna o zakresie wymiaréw — do 5 mm, posiada niskg wilgotnos¢ < 0,1% i
zmienng ilos¢ zanieczyszczen,

— s0l warzona: zawiera ziarna réwnej wielkosci, mate o srednicy ok. 0,6 mm, posiada wilgotnos$¢ ok.
2,5% i malg ilos¢ zanieczyszczen,

— sol morska: zawiera ziarna duze i nieregularnego ksztattu, posiada duza wilgotnos¢ i srednig ilosé
zanieczyszczen.



S6l (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu sliskosci zimowej za
pomoca soli drogowej, solanki, soli zwilzonej. Zaleca sie stosowanie, w miare mozliwosci, soli o
jednorodnym uziarnieniu, poniewaz zapewnia ona wiekszg réwnomierno$¢ pokrycia drogi podczas

posypywania.

2.4. SOl drogowa

Sol drogowa, stosowana w Polsce powinna spetnia¢ nastepujace wymagania PN-86/C-84081/02 [6] i
norm pokrewnych:

— zawartos¢ chlorku sodu NaCl — co najmniej 90%,

— zawartos¢ substancji nierozpuszczalnych w wodzie — 8,0% maksymalnie,

— zawarto$¢ wody — 3,0% maksymalnie,

— zawartosc¢ zelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli) — 20 mg/kg,
— klasa ziarnowa soli: 1+6 mm; wielko$¢ odsiewu na sicie gérnym 6,0 mm wynosi maksymalnie 10%,
a wielkos¢ przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi maksymalnie 20%.

Optymalny skiad ziarnowy soli drogowej powinien byé nastepujacy:

- 60-80% ziaren w przedziale 1+3 mm,

- 10-25% ziaren w przedziale 3+6 mm,

- do 5% ziaren ponizej 0,18 mm,

- do 5% ziaren powyzej 6 mm.

2.5. Solanka

Solankg moze by¢ roztwdr wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

- tugowania pokfadow soli woda,

- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.

Solanka do celéw zimowego utrzymania drég powinna mie¢ stezenie 20+25%.

Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana do bezposredniego skrapiania
nawierzchni lub jako $rodek nawilzajacy s6l w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztworéw wodnych innych chlorkéw: chlorku wapnia CaCl2 lub chlorku
magnezu MgCI2.

2.6. SOl zwil zona

Sal zwilzona do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu NaCl lub CaCl2) o
stezeniu 20+25% oraz 70% suchej soli NaCl. Wyjatkowo mozna zwilza¢ s6l woda, po akceptacji tego
sposobu przez PZD. Zaleca sie zwilza¢ sél bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

2.7. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny

Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-84127 [7].

Chlorek wapniowy moze wystepowaé w postaci ptatkéw lub proszku, zawierajacych 77+80% czystego
CaCl2.

2.8. Chlorek magnezu

Chlorek magnezu (MgClI2) powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez producenta, po
zaakceptowaniu ich przez PZD. Zaleca sie stosowac go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od
miejsca wydobywania.

2.9. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lu b chlorkiem magnezu)

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowig skuteczny srodek w zwalczaniu $liskosci
zimowej, faczacy zalety obu skltadnikdw. Chlorek wapnia wchiania szybko wilgoé¢, co utatwia chlorkowi
sodu rozpoczecie procesu topienia, do czego potrzebuje pewnej ilosci ciepta i wilgoci.

Zaleca sie stosowaé nastepujgce mieszaniny NaCl z CaCl2 (lub MgCI2) w stosunku wagowym:

- 4:1 - 80% NaCl + 20% CaCl2,

- 3:1 - 75% NaCl + 25% CaCl2,

- 2:1 - 67% NaCl + 33% CaCl2.

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywaé betoniarek przeciwbieznych i wolnospadowych,
mieszarek wagowych lub objetosciowych, suszarek bebnowych, dozatoréw lub innych urzadzen
zapewniajgcych jednorodno$¢ mieszanek. Mieszaniny zaleca sie przygotowaé bezposrednio przed
tadowaniem na rozsypywarki. Materialy zbrylone powinny by¢ przed zatadowaniem rozdrobnione
wedlug wymagan stosowania. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazujg podobne
cechy jak mieszaniny chlorku sodu i chlorku wapnia.



2.10. Materialy uszorstniaj ace

Do uszorstnienia lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu mozna stosowac:

- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996,

- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu),
wg PN-B-11111:1996,

- kruszywo kamienne tamane o uziarnieniu 2+4 mm, wg PN-B-11112:1996 [3],

- zuzel wielkopiecowy kawatkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-88/B-23004 [5],

- zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm, wg PN-78/B-01101 [1],

- zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany do
uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-78/B-01101 [1],

- grysy, gtéwnie ze skat magmowych, o uziarnieniu 2+4 mm, bez ziaren sptaszczonych i o ksztattach
nieregularnych, wg PN-B-11112:1996 [3],

- jednorodne mieszaniny kruszyw z solg o sktadzie wagowym 95+97% kruszywa i 5+3% soli.

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno byé zbyt tamliwe, nie moze zawiera¢

zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno$é uziarnienia kruszywa zapewnia wiekszg

rownomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmienno$¢ wielkosci ziaren powoduje

nierownomierne posypywanie (rézne odlegtosci rozrzutu). Zawartosé ziaren drobnych (< 0,075 mm)

powinna by¢ minimalna (zaleca sie do 3%), poniewaz ziarna te moga zwieksza¢ mozliwosé poslizgu.

Ziarna nie mogg byc¢ sptaszczone i muszg mie¢ ksztatt regularny.

Materialy uszorstniajgce powinny wykazywac¢ dostateczng wytrzymatos¢é na mechaniczne ich

niszczenie przez ruch (nie moga ulega¢ rozdrabnianiu). Nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen

mogacych wzmagac korozje pojazddw i konstrukcji stalowych.

2.11. Sktadowanie materiatéw do usuwania  $lisko $ci zimowej

2.11.1. Skladowanie $rodkéw chemicznych

Srodki chemiczne nalezy sktadowaé w magazynach zamknigtych (statych).

Chlorek sodu (NaCl) nalezy skladowa¢ w stanie luznym (niezbrylonym), a chlorek wapnia (CaCl2) i
chlorek magnezu (MgCl2), ze wzgledu na higroskopijno$¢, nalezy przechowywaé¢ w szczelnych
workach foliowych lub zamknietych bebnach ustawianych w pryzmach zgodnie z instrukcjg
magazynowa.

2.11.2. Skladowanie solanki

Solanki (wodne, nasycone roztwory chlorkéw sodu, wapnia lub magnezu) nalezy przechowywac¢ w
zbiornikach zapewniajacych dobre zabezpieczenie, zaréwno zbiornika jak i otoczenia, przed
agresywnym dziataniem tych roztworéw.

2.11.3. Skladowanie materiatow uszorstniaj gcych

Materiaty uszorstniajace (piasek, kruszywa kamienne i zuzlowe) zaleca sie skladowa¢ w magazynach
tymczasowych, w pryzmach zabezpieczonych przed wplywem wilgoci.

Powierzchnia pryzmy powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz posiada¢ spadek na zewnatrz w celu
szybkiego odprowadzenia wody. Pryzme nalezy przykry¢ plandeka przymocowang do hakow
usytuowanych poza krawedzig skladowiska. Zaleca sie docisniecie plandeki tasmami obcigzonymi
elementami betonowymi lub innymi elementami uniemozliwiajacymi zerwanie plandeki przez wiatr.
Kruszywa przeznaczone do dluzszego magazynowania mozna wymieszaé z solg w celu
zabezpieczenia przed zamarzaniem. Mieszanka kruszyw z solg powinna byé mieszanka jednorodna.
Do kruszyw o uziarnieniu drobnym mozna dodawa¢ wagowo 4% soli, natomiast do kruszyw o
uziarnieniu grubszym 3% soli.

2.11.4. Mieszaniny srodkéw chemicznych

Mieszaniny srodkéw chemicznych, tj, chlorku sodu (NaCl) z chlorkiem wapnia (CaCl2) lub chlorkiem
magnezu (MgClI2), ze wzgledu na higroskopijnos¢ tych ostatnich, powinny by¢ wykonywane
bezposrednio przed uzyciem. Do przygotowania mieszanin mozna uzywac¢ betoniarek
przeciwbieznych i wolnospadowych, mieszarek wagowych lub objeto$ciowych, suszarek bebnowych,
dozator6w lub innych urzadzen zapewniajacych jednorodno$é mieszanek.



2.11.5. Magazyny state na $rodki chemiczne

Magazyny state (zamkniete) na srodki chemiczne moga by¢ wykonane z réznych materiatéw takich
jak: beton prefabrykowany, cegta, pustaki, drewno. W przypadku wykonania z elementow betonowych
czy ceramicznych, $ciany budynkéw winny byé zabezpieczone przed korozjg przez impregnowanie
materialami asfaltowymi. Wiezba dachowa moze byé¢ tez wykonana z innych materiatow, jak np.
drewno, tworzywo sztuczne. Wysoko$¢ i powierzchnia magazynu powinna umozliwia¢ swobodng
prace sprzetu do zatadunku. Drzwi powinny mie¢ takie wymiary, aby umozliwity wjazd pojazdéw
dostarczajacych s$rodki chemiczne oraz swobodne manewrowanie sprzetu wewnatrz magazynu.
Zatadunek materiatéw chemicznych powinien odbywaé sie mechanicznie lub z silosu. Podioga
powinna by¢ utwardzona, mie¢ odpowiednig nosnosé i spadek wynoszacy 2+3% w kierunku $cian.
Podbudowa (np. tluczniowa, betonowa) powinna by¢ pokryta nawierzchnig asfaltowa. Magazyn musi
posiadac instalacje elektryczng do oswietlenia oraz ewentualnie instalacje tréjfazowg dla zasilania
urzadzen do wytwarzania solanki i zatadunku soli, np. tadowarki tasmowej z napedem elektrycznym.
Materialy do zimowego utrzymania drég moga by¢ takze przechowywane w specjalnie
przystosowanych do tego celu silosach.

2.11.6. Magazyny tymczasowe

Do przechowywania samych materialéw uszorstniajgcych lub z domieszkg $rodkéw chemicznych
mozna stosowa¢ magazyny (sktadowiska) tymczasowe, pod warunkiem ich dobrego zabezpieczenia
przed przenikaniem wilgoci. Magazyn tymczasowy powinien posiada¢ utwardzony plac, obramowany
dookota kraweznikiem, odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna mie¢
odpowiednig nosnos¢. Podbudowa powinna byé wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej, lub
kruszywa tamanego o odpowiedniej grubosci, natomiast nawierzchnia

- z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Podtoze powinno mie¢ spadek (od srodka na zewnatrz do
odstojnika) 2+3%.

Kraweznik, wykonany z betonu cementowego lub kamienia, powinien byé odpowiednio zabezpieczony
asfaltem albo wykonany calkowicie z betonu asfaltowego. Odstojnik na solanke powinien by¢
wykonany z elementéw prefabrykowanych. Zaréwno $ciany zbiornika, jak i dno, musza by¢
zabezpieczone materialami asfaltowymi, aby zapobiec przedostawaniu sie solanki do gruntu. Solanke
nalezy wywozi¢ tylko w miejsca wyznaczone przez stuzby oczyszczania miast. Plac, na ktorym
znajduje sie tymczasowy magazyn, powinien by¢ ogrodzony, posiada¢ oswietlenie oraz
pomieszczenie dla obstugi. Materialy sktadowane w magazynach tymczasowych powinny by¢
przykryte plandekami lub powinny posiada¢ zadaszenia.

3. SPRZET

3.1. OgdIne wymagania dotycz gce sprz etu
Ogblne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [8] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do usuwania  $lisko $ci zimowej

Do rozprowadzania srodkdw chemicznych i uszorstniajgcych mozna stosowac nastepujacy sprzet:

- rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujace i rozsypujace materiaty,

- maszyny rozpryskujace do rozpryskiwania roztworow chlorkow,

- urzadzenia wspotpracujace, np. fadowarki w sktadowiskach materiatéw, betoniarki (do przygotowania
mieszanin), mieszarki, suszarki, dozatory, pompy, silosy, zbiorniki soli i solanki, itp.

3.3. Harmonogram przygotowania sprz  etu do likwidacji $lisko $ci zimowej

Przygotowanie sprzetu do likwidacji sliskosci zimowej powinno nawigzywaé do stref rozpoczecia
sezonu zimowego w Polsce i ramowego harmonogramu prac przygotowawczych, przewidzianego w
wytycznych.

3.4. Wymagania dotycz ace sprz etu do usuwania $lisko $ci

Do rozsypywania $rodkow chemicznych nalezy uzywa¢ rozsypywarek dajacych gwarancje
rozsypywania $rodkéw o uziarnieniu do 10 mm, z wydatkiem jednostkowym od 5 do 30 g/m2,
a materialtbw uszorstniajacych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi z wydatkiem
jednostkowym od 50 do 150 g/m?2. Rozsypywarki srodkéw chemicznych i materiatéw uszorstniajacych
muszg by¢ tatwe w montazu i demontazu na srodkach transportowych, zapewnia¢ ptynng regulacje
ilosci rozsypywanych srodkéw do usuwania sliskosci zimowej oraz rownomierny wydatek jednostkowy
(g/m2) bez wzgledu na predkosci rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwos¢é zmiany szerokosci
(symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i by¢ dodatkowo wyposazone w zbiorniki



na solanke do zwilzania rozsypywanej soli. Zbiorniki te powinny by¢ wykonane z materiatu odpornego
na korozje. Talerz lub talerze rozsypujace muszg mie¢ mozliwosé regulacji wysokosci. Zwilzanie soli
powinno odbywaé sie podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w obydwu miejscach.
Rozsypywarki powinny zapewnia¢ mozliwos¢ miejscowego zwiekszenia lub zmniejszenia uprzednio
nastawionego wydatku jednostkowego. Zbiorniki soli powinny by¢é wyposazone w plandeki
zabezpieczajgce materiat przed wptywem warunkéw atmosferycznych. Rozsypywarki materiatow
uszorstniajgcych powinny odpowiada¢ takim samym wymaganiom jak rozsypywarki $rodkéw
chemicznych z tym, ze nie muszg posiadac¢ zbiornika na solanke. Do rozpryskiwania nasyconych
wodnych roztworéw chlorkéw nalezy uzywac urzadzenh dajgcych gwarancje ich uzycia z wydatkiem
jednostkowym od 15 do 160 ml/m2. Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkéw
powinny byé wykonane z materialdbw odpornych na korozje. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego
roztworu powinien by¢ niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewnié ptynng regulacje
wydatku rozpryskiwanej solanki. Urzadzenia do zatadunku powinny byé samojezdne, pozwalajace na
tatwe manewrowanie w magazynach zamknietych i na skladowiskach. Mogg to byé¢ fadowarki
wszelkiego typu lub tadowarki tasmowe z mozliwodcig nagarniania urobku. W magazynach
zamknietych zaleca sie stosowanie tadowarek tasmowych o napedzie elektrycznym oraz napetnianie
rozsypywarek solg z silosu.

3.5. Badania kontrolne urz adzen do rozsypywania $rodkéw chemicznych i uszorstniaj acych
Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki srodkéw chemicznych i
materiatdw uszorstniajacych powinny by¢ poddane kontroli dotyczacej doktadnosci dozowania. W
razie potrzeby, nalezy takze wykonywac¢ kontrole sprzetu w czasie eksploatacji. Kontrola ma
sprawdzi¢ parametry technologiczne, jakie rozsypywarka ma zapewni¢, tj. wydatek jednostkowy
rozsypywanego materiatu, szerokos¢ rozsypywania i rownomiernos$¢ rozsypywania, podane przez
producenta w dokumentacji techniczno-ruchowe;j.

Przyjeto nastepujace metody sprawdzania sprzetu do rozsypywania:

— badanie ,A” — na stanowisku probnym, bez napetnienia zbiornika rozsypywanym materiatem,
symulujgce ustawienia na kasecie sterowniczej do sprawdzenia wydatku jednostkowego i
rownomiernosci rozkladu rozsypywanego materiatu; w zaleznosci od gestosci nasypowej materiatu,
ustawienia nalezy doregulowa¢ wedtug badania ,B” lub ,C”,

— badanie ,B” — na stanowisku prébnym, z napetnieniem zbiornika rozsypywanym materiatem;
badanie pozwala na dopasowanie ustawien sprzetu, dokonanych w badaniu ,A” do gestosci
nasypowej rozsypywanego materiatu,

— badanie ,C" — podczas jazdy prébnej, z napetnieniem zbiornika rozsypywanym materiatem,
wykonywane tylko w przypadku, gdy nie mozna wykona¢ badan wedtug metod ,A” i ,B".

W wyniku badan nalezy okresli¢ najwazniejsze ustalenia kontrolne sprzetu, zwigzane z praktycznym
ich stosowaniem oraz rozpozna¢ ewentualne bledy lub zakiécenia funkcji sterowania i regulacji
urzadzen na rozsypywarce. Badanie i kontrole urzadzen do rozsypywania srodkéw chemicznych i
uszorstniajacych nalezy przeprowadzac¢ wedtug zatgcznika.

3.6. Przygotowanie sprz etu do prac przy usuwaniu  $lisko $ci

Wykonawca powinien:

1) podstawi¢ i zamontowaé w terminach i miejscach wskazanych przez PZD osprzet zimowy,

2) wyposazy¢ swoje pojazdy w urzadzenia wymagane przepisami ustawy prawo o ruchu drogowym
lub w inne urzgdzenia wskazane przez Zamawiajgcego, np. srodki tacznosci,

3) dokona¢ niezbednych przerébek w sprzecie, jezeli jest to konieczne dla prawidlowego dziatania
sprzetu oraz wykonania i bezpieczenstwa prowadzonych prac.

Sprzet powinien by € przystosowany w takim stopniu, aby méagtby € gotowy do u zycia w ci agu 2

godzin od chwili powzi _ecia decyzji 0 konieczno _$ci podj ecia akcji na drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu sliskosci zimowej powinny by¢ wyposazone w

ostrzegawczy sygnat swietlny blyskowy barwy zéltej, zgodnie z ustawg ,Prawo o ruchu drogowym”.

Po przygotowaniu sprzetu i nosnikow nalezy dokona¢ probnego montazu, podczas ktérego nalezy

sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

- dopasowanie rozsypywarki do nosnika (w przypadku rozsypywarek naktadanych - zamocowanie ich

do nosnika),
- dzialanie uktadu napedowego oraz ukfadu dozujacego i rozsypujacego (patrz pkt 3.5),
- dzialanie urzadzen regulacyjnych.




3.7. Wymagania odno s$nie obstugi sprz etu

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj.

wymagang kategorie prawa jazdy i jezeli sg wymagane — odpowiednie uprawnienia operatora

obstugiwanego sprzetu oraz przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokonaé:

- sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprzetu,

- sprawdzenia zamocowania sprzetu na nosniku,

- sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy ostrzegawczej koloru zéttego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete. Nalezy wykonaé¢

réwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywaé wytacznie czynnosci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem nosnika,

- obserwowaé¢ w sposéb ciggly sprzet roboczy i zwraca¢ baczna uwage na bezpieczenstwo 0sob i
pojazdéw znajdujacych sie w poblizu,

- przestrzegac obowigzujacych zasad ,Prawa o ruchu drogowym”.

Po zakonczeniu pracy nalezy rozsypywarke roziadowac¢ z materiatdw, ktére nie zostaty zuzyte na

drodze, a nastepnie nalezy sprzet oczysci¢ i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu

zagrazajgce bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drog nalezy niezwtocznie usunggé.

4. TRANSPORT

4.1. Ogoélne wymagania dotycz ace transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.2, Transport materiatow

Przy transporcie materialow stosowanych do zwalczania $liskosci zimowej nalezy przestrzegac

nastepujacych zasad:

- s6l (chlorek sodu i s6l drogowg) mozna przewozi¢ dowolnym srodkiem transportu drogowego lub
kolejowego, w warunkach zabezpieczajacych jg przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,

- solanke mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materiatbw odpornych na
korozje,

- chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta (workach foliowych
lub zamknietych bebnach) w sposéb nie narazajgcy na uszkodzenia,

- materialy uszorstniajagce (kruszywo, zuzle) mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu, w

warunkach zabezpieczajgcych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.

Sl zwilzong i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca sie przygotowywaé

bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. OgdIne zasady wykonania robét
Ogoblne zasady wykonania rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 5.

5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W zaleznosci od strefy klimatycznej (zat.) nalezy droge i obiekty mostowe przygotowac do sezonu
zimowego. W strefie | do 1 pazdziernika, w strefie 11 i Il do 20 pazdziernika oraz w strefie IV i V do 30
pazdziernika.

Podczas objazdu drogi we wrzesniu - pazdzierniku nalezy dokona¢ oceny wizualnej stanu
nawierzchni, poboczy, chodnikéw, urzadzeh odwadniajacych (rowéw, przepustéw, wpustoéw ulicznych,
sciekow przykraweznikowych itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawedzi jezdni oraz
pekniecia nawierzchni nalezy wyremontowac.

W zawyzonych poboczach trzeba wykona¢ przecinki (rowki) dla umozliwienia odprowadzenia wody z
nawierzchni, szczegdlnie przy wewnetrznych krawedziach tukéw.



Rowy przydrozne, scieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami, wpusty uliczne oraz
inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukcji obiektu mostowego
nalezy oczyscic i udroznié.

Wysokie trawy i chwasty nalezy wykosié. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad zadrzewienia przydroznego,
a w razie koniecznosci dokona¢ cigé lub usuniecia ostabionych konaréw lub drzew.

Odcinki drogi, na ktorych dochodzi czesto do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu, powinny
mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastepcze (objazdy), utrzymywane w takim samym
standardzie zimowego utrzymania drég.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktérych wystepujg urzadzenia drogowe mogace
ulec zasypaniu s$niegiem, nalezy oznaczy¢ tyczkami (lub innymi elementami pozwalajgcymi
wyznaczy¢ granice odsniezania), umieszczonymi w linii ustawienia stupkéw prowadzacych U-1.
Srednica tyczek powinna wynosié ok. 5 cm, a wysoko$é od 1,0 do 3,0 m od poziomu terenu. Tyczki
powinny by¢ pomalowane na przemian (mierzac od gory) w pasy czarne i zétte o wysokosci 33 cm.
Odstepy miedzy tyczkami na odcinkach prostych nie powinny by¢ wieksze niz 50 m, a na tukach
odpowiednio krétsze, zaleznie od promienia tuku.

5.3. Korzystanie z obstugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca sie korzysta¢ z informacji o stanie pogody i
kierunkach jej zmian. Informacje meteorologiczne w zaleznosci od obszaru, ktérego dotycza, dzielg
sie na krajowe, regionalne i lokalne.

Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane sg w postaci prognoz IMGW, a informacje lokalne
uzyskiwane sg z pomiaréw i obserwacji wtasnych stuzb drogowych oraz drogowych automatycznych
stacji pogodowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny zawierac:

1) nazwe obszaru, ktérego dotycza,

2) okres waznosci,

3) przewidywane zjawiska atmosferyczne — rodzaj i natezenie opadéw, wystapienie zamieci, gotoledzi
i mgly,

4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub spadek),

5) przewidywany kierunek wiatru i jego site.

5.4. Okoliczno $ci powstawania slisko $ci zimowej

Przy zapobieganiu i likwidowaniu $liskosci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okolicznosci jej
powstawania.

Gotoledz powstaje wtedy, kiedy zaistniejg réwnoczesnie nastepujace okolicznosci:

- temperatura nawierzchni jest ujemna,

- temperatura powietrza jest w granicach -6°C do + 1°C,

- wzgledna wilgotnos¢ powietrza jest wieksza od 85%.

Powstata w wyniku wystapienia gotoledzi warstwa lodu ma jednakowg grubosé na catej powierzchni
jezdni. Lodowica wystepuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej
powietrza i nawierzchni w jej gornej warstwie, nastepuje obnizenie temperatury ponizej 0oC. Im
szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie wystapienia
lodowicy powstata na jezdni warstwa lodu ma zwykle r6zng grubo$¢ na calej powierzchni jezdni.
Slisko$é posniegowa wystepuje, gdy po przejsciu ptugéw odsnieznych pozostata na jezdni drogi
warstwa lub resztki $niegu zostajg ubite i przymarzajg do nawierzchni pod wptywem ruchu lub
zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworzg sie tylko
niewielkie nieréwnosci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode ruchu, natomiast zwieksza
niebezpieczenstwo poslizgu pojazdéw. Sliskosé $niegowa wystepuje wtedy, gdy nie usuniety z
nawierzchni snieg pod wptywem ruchu i zmiennych warunkéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego
go6rna warstwa lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdéw na tak powstalej warstwie sniegu tworzg sie
roznej gtebokosci koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza sie w znacznym stopniu bezpieczenstwo
i predkos$¢ ruchu.

5.5. Zasady zwalczania $lisko $ci zimowej

Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu sliskosci zimowej oraz przyjeta technologia robo6t wynikajg
z aktualnie obowigzujacych standardow utrzymania.

Wybér sposobu robét zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi,

- warunkow atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,



- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdéinym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystepowania $liskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych
odstepstw. W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i
pogodowych organizacje pracy nalezy dostosowaé do aktualnych, zmieniajacych sie warunkéw na
drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0g6lng wiedzg techniczna,

- wymaganiami specyfikacji technicznej,

- programem wykonania robo6t (przedstawionym przez Wykonawce),

- biezacymi poleceniami Dyzurnego WKIiD.

5.6. Dobér materiatéw i sprz etu przy zwalczaniu slisko $ci zimowej

W zalezno$ci od typu spodziewanej lub juz wystepujacej sliskosci nalezy zastosowac odpowiednio:

- materiaty, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji

- sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikaciji.

llos¢ niezbednych materiatow przy zwalczaniu $liskosci zimowej nalezy dobra¢ w zaleznosci od stanu
nawierzchni i jej temperatury. W przypadkach uzasadnionych technicznie i ekonomicznie, na wniosek
Wykonawcy lub Zamawiajgcego mozna stosowac inne materiaty i technologie, nie stosowane na
szerszg skale w Polsce

5.7. Zapobieganie powstaniu gotoledzi, lodowicy, sz ronu i przymarzania $niegu do nawierzchni
Zapobieganie powstaniu gotoledzi nalezy rozpoczac¢ po stwierdzeniu, ze temperatura nawierzchni jest
ujemna, temperatura powietrza wynosi od -6°C do +1°C, a wzgledna wilgotnos¢ powietrza osiggneta
85% i dalej wzrasta. Nalezy wéwczas rozsypaé srodki chemiczne obnizajgce temperature zamarzania
wody. Zapobieganie powstaniu lodowicy nalezy rozpoczg¢ po stwierdzeniu, ze temperatura powietrza
obnizajac sie spadta do +1°C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego $niegu, albo
nawierzchnia jest wilgotna. Nalezy wéwczas wykonac:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejgcego $niegu lub wody przed obnizeniem sie
temperatury powietrza ponizej 0°C,

- rozsypanie odladzajacych srodkéw chemicznych.

Zapobieganie przymarzaniu $niegu do nawierzchni polega na rozsypaniu srodkéw chemicznych.

5.8. Likwidowanie gotoledzi, szronu i cienkich wars  tw zlodowaciatego lub ubitego  $niegu
Warunkiem usuniecia z nawierzchni warstwy gofoledzi, szronu lub cienkiej warstwy zlodowaciatego
lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni srodkéw chemicznych. Grubych
warstw lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu nie nalezy usuwac za pomocg srodkéw chemicznych

5.9. Likwidowanie $wiezego opadu s$niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé¢ wylgcznie mechanicznie. Tylko pozostatosci po przejéciach
ptugbw mozna likwidowa¢ za pomoca materialtdbw chemicznych, rozsypujac je na nawierzchni. W
przypadku opadu o duzej intensywno$ci, kiedy grubosé warstwy spadtego sniegu przekroczy 5 cm,
odsniezanie nalezy powtorzyé.

5.10. Likwidowanie grubych warstw lodu i zlodowacia tego $niegu (ponad 4 mm)

Grube warstwy lodu i zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z nawierzchni
mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunieciu mechanicznym warstw lodu lub $niegu
mozna zastosowac srodki chemiczne do likwidacji cienkich pozostatosci lodu i $niegu. Warstwy tego
typu moga byé réwniez uszorstniane przez jednorazowe posypywanie kruszywem z wydatkiem
jednostkowym 60+100 g/m2. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miare usuwania kruszywa przez wiatr i
ruch pojazdéw.

5.11. Uszorstnianie ubitego $niegu
Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowaé jedno lub dwukrotne posypanie w ciggu dnia
kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100+150 g/m?2.



6. KONTROLA JAKO SCI ROBOT

6.1. Ogdlne zasady kontroli jako $ci robot
Ogodlne zasady kontroli jakosci robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine” pkt 6.

6.2. Badania przed przyst gpieniem do robét

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien uzyskaé od Zamawiajgcegdo:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odnosnie materiatéw, sprzetu i sposobu zwalczania sliskosci zimowej.

Przed przystapieniem do robét Wykonawca jest zobowigzany opracowacé i przedstawi¢ do akceptacii
PZD program zwalczania sliskosci zimowej, okreslajacy zamierzony spos6b wykonania, mozliwosci
kadrowe i plan organizacji robét z wykazem sprzetu i jego parametrami. Przed przystgpieniem do
rob6t Wykonawca powinien przedstawi¢ Inzynierowi dokumenty dopuszczajgce materiaty do
stosowania (np. deklaracje zgodnosci, aprobaty techniczne, pozytywne opinie uprawnionego
laboratorium). W przypadku wykonywania przez Wykonawce prac przygotowawczych do sezonu
zimowego, okreslonych w pkcie 5.2, Wykonawca przedstawia raport o zakresie wykonanych robot.
Zaleca sie nastepujace laboratoryjne zasady badania srodkéw materialowych do usuwania $liskosci
zimowej:

— w przypadku $rodkéw chemicznych, zawierajgcych gtéwnie chlorek sodu NaCl lub inne chlorki,
badania dzielg sie na podstawowe i dodatkowe,

Badania podstawowe obejmuja;

— oznaczanie sktadu ziarnowego,

— oznaczanie zawartosci chlorkow,

— 0znaczanie zawartosci substancji nierozpuszczalnych w wodzie,

— oznaczanie zawartosci wody,

— sprawdzanie skutecznosci topienia ptytek lodu.

Badania dodatkowe obejmuja;

— 0znaczanie zawartosci zelazocyjanku potasowego,

— 0znaczanie zawartosci metali ciezkich.

Badaniom podstawowym podlega kazda partia dostawy bez wzgledu na wielko$é, a minimalna liczba
badan wynosi:

— 2 przy dostawie do 50 ton,

— 10 przy dostawie do 500 ton,

— 1 na 100 ton przy dostawie powyzej 500 ton.

Badaniom dodatkowym podlega kazda partia dostawy powyzej 50 t, a minimalna liczba badan wynosi:
— 3 przy dostawie do 500 t,

— 1 na 250 t przy dostawie powyzej 500 t.

— przy stosowaniu solanek nalezy oznacza¢ stezenie solanki, w przypadkach okreslonych przez
Inzyniera,

— przy stosowaniu chlorku wapniowego technicznego nalezy oznacza¢ zawarto$é chlorku
wapniowego, zawartos¢ pozostatych chlorkéw, zawarto$¢ substanciji nierozpuszczalnych w wodzie,
oznaczanie inhibitora, wedlug wymagan PN-75/C-84127, stosujgc badania peine dla kazdej partii
dostawy, a niepetne — na zyczenie odbiorcy,

— przy stosowaniu materiatdw uszorstniajacych nalezy, w przypadkach ustalonych przez Inzyniera,
oznacza¢ sktad ziarnowy, oceni¢ ksztalt ziaren i $cieralnos¢ ziaren, oceni¢ stopien poprawy
wspoétczynnika tarcia i jego dtugotrwatosci, oceni¢ rownomiernosé rozktadu materiatu uszorstniajacego
na drodze,

— mieszaniny materialéw uszorstniajacych i soli podlegajg badaniu na zawarto$¢ chlorkéw i ew. innym
badaniom

ustalonym przez Inzyniera,

— sposob i zasady badan materialtdbw wymienionych powyzej powinny odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym przez wytyczne,

— badania innych materiatéw, niz wymienione powyzej,



7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowa jest km (kilometr) drogi, na ktérej zwalcza sie slisko$¢ zimowa.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. OgolIne zasady odbioru robét

Ogoblne zasady odbioru rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, SST i wymaganiami PZD,
jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji.



